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Yttrande Over Forslag till lansplan for regional infrastruktur i
Stockholms lan samt forslag till miljokonsekvensbeskrivning 2010-
2021

For fa satsningar i nartid och for lite spartrafik

Stockholmsregionen &r i stort och akut behov av satsningar pa forbattrad
infrastruktur. Manga av de projekt som presenteras i lansplanen ligger dock i
slutet av planeringsperioden och kommer inte att sta klara forran om ett
decennium eller mer. De skriande behov som finns redan nu tillgodoses inte pa ett
tillfredsstallande satt. Okade satsningar méste géras som far effekt i nartid.

Inom de sparbundna systemen finns idag stora kapacitetsproblem. Aven om de
projekt som foreslas kommer att forbattra kapaciteten kvarstar stora behov av
ytterligare forstarkningar. Med tanke pa de utmaningar som finns inom klimat-
och miljoomradet och de behov som féljer av befolknings6kningen i regionen
maste planeringen ta hojd for ett storre kollektivtrafikatagande. Vi delar inte
uppfattningen att forslaget praglas av en bra balans mellan spar och vag. Vi star
bakom prioriteringen vad galler kollektivtrafik som gjordes i den sa kallade
Stockholmsoverenskommelsen och menar att saval Malarbanans utbyggnad, som
Sparvag syd och spar till Karolinska maste inarbetas i planeringen.

Miljo och klimat

For att mota klimathotet och andra miljoproblem ar det nodvandigt att atgarder
vidtas i infrastrukturplaneringen. Forslaget till lansplan for infrastrukturen i
Stockholms lan bygger i alltfor hog grad pa satsningar pa vagtrafik, och i alltfor
liten grad pa satsningar pa kollektivtrafik. En malsattning med
infrastrukturinvesteringarna maste vara att de ska leda till minskade utslapp, till
forbattrad kollektivtrafik med minskad trangsel och till att fa bort kderna pa lanets
vagar. De mal for minskade utslapp av vaxthusgaser som idag galler ar alltfor lagt
stallda for att klimatmalen ska nas. Mer resurser maste darfor satsas pa
kollektivtrafiken.

Orimligt hoga krav pa kommunal och regional medfinansiering

Lansplanens finansiering bygger pa en hégre grad av kommunal och regional
medfinansiering an tidigare planer. Regionen alaggs ett mycket omfattande
finansieringsansvar for den kommande planperiodens infrastrukturinvesteringar.
Det ar hogst beklagligt att principen om att staten har det ekonomiska ansvaret for
nationella infrastruktursatsningar nu frangas. | praktiken innebar detta att det sker
en forskjutning av finansiering fran statlig niva till regional och lokal niva. Den
Okade anvandningen av kommunal och regional medfinansiering innebar att
kommuner och landsting i princip utsatts for utpressning for att infrastruktur
overhuvudtaget ska byggas. De resurser som tas i ansprak for medfinansieringen
kommer att tas fran kommunsektorn, d v s bland annat fran skolan, sjukvarden,



aldreomsorgen och det kommunala vagnatet. Detta, menar vi, ar en farlig och
felaktig forandring av finansieringsansvaret for infrastrukturen som okar
orattvisorna och som kommer att hdmma tillvéxten i regionen. Vi anser att det
statliga ansvaret for infrastrukturen kraver mer langtgaende ekonomiska
ataganden och att omfattningen av den kommunala medfinansieringen maste
minskas.

Otillrackliga medel

Trots regionens bidrag av stora egna resurser i form av trangselskatt, samt
medfinansiering fran kommuner och landsting, racker inte den anvisade
ekonomiska ramen for att klara de nationella och regionala malen for tillvaxt och
miljo. Det dr angeléaget att skapa ett transportsystem som klarar utmaningarna for
Stockholms 1&n med dess kraftigt vdxande befolkning och 6kande mobilitet.
Eftersom det saknas finansiering for angelagna sparutbyggnader, i synnerhet i
lanets sodra del, skjuts dessa pa framtiden. Vi anser att ett 6kat ekonomiskt
utrymme maste avsattas for ytterligare insatser inom kollektivtrafiken under den
kommande planperioden.

Planeringsprocessen har fungerat daligt

Vi delar inte den positiva synen pa hur processen for lansplaneringen for
infrastrukturplaneringen i Stockholmsregionen har fungerat. I Stockholms lan har
lanstrafikplaneringen i praktiken varit helt sammanblandad med den nationella
infrastrukturplaneringen. Det har bade positiva och negativa sidor. Det positiva ar
att samordningsvinster kan goras nér trafikverken och regionen samordnar sitt
arbete. Det negativa, vilket Gvervéger det positiva, ar att processen till stora delar
har skett bakom lyckta dorrar och att manga fragor, till exempel omfattningen av
den kommunala och regionala medfinansieringen, inte har fatt acceptabla svar.
Infrastrukturplaneringen riskerar att bli till en kohandel dér regionen, for att fa
sina behov tillgodosedda, ger upp grundladggande principer, precis som har blivit
fallet vad géller statens ansvar for nationella infrastruktursatsningar. Det drabbar i
slutdndan Stockholmsregionens skattebetalare.

Anvand trangselskatten till sdval vag som spar

Tréngselskattens intdkter anvands enligt forslaget enbart till vaginvesteringar. Vi
menar att aven kollektivtrafiken skall fa del av trangselskattens intakter.
Regionens ambition bor vara att verka for en forandring i enlighet med folkom-
rostningens beslut, d v s att intdkterna i hogre grad an i forslaget ska anvandas till
sparinvesteringar. Trangselskattesystemet maste utvecklas ytterligare for att mota
framtida behov.
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